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I NTRODUCCION

La importancia del sistem&de Transporte del pais radica en
que a través de su funcidn bédsica que es la movilizacién de bienes
y personas, act@la como elemento de unidn y vinculacidén, por lo -
tanto es un condicionante esencial dei desarrollo. EIl transporte
férreo y automotor del pais contribuye notoriamente al acercamien
to social y cultural, siendo instrumento esencial en la realizacidn
de programas de salubridad, colonizacibén, recreacibdn, etc.

I.o anterior permite establecer que la carencia de transporte o la
deficiencia en la prestacién es deste servicio, coloca a las regio
nes del pais en situacidén de aislamiento que, al traducirse en pre
cario aprovechamiento de los recursos, genera estancamiento y -
asegura pobreza e inconformidad. Los sistemas de transporte ade
cuados permiten que los programas del gobierno de indole cultural,
educativa y muchos otros, puedan desarrollarse a escala nacional
as{ como también permiten algo muy importante comt es el control

del territorio por parte de la Fuerza Publica.

El objetivo principal de este tema es el de tratar el tema co -
rrespondiente al transporte automotor y férreo del pais y para ello

se han considerado los siguientes puntos:



DISTRIBUCION DEL TRABAJO

l.- "SIGNIFICADO GEOPOLITICO E INFRAESTRUCTURA DEL SISTEMA VIAL DEL P!

MY CARLOS AGUIRRE ACEVEDO

2.,- "INVENTARIO FISICO DEL TRANSFORTE TERRESTRE Y FERREO"

MY LUIS RCDRIGO AGUIRRE CEBALIOS

3.-= "POLITICA GENERAL DEL SECTOR DE TRANSFORTE"

MY GENTIL AIMARIO VIEDA

4+~ "PLANES PARA INCREMENTO DE LA RED VIAL"

MY RODRIGO ARENAS PINILLA

5.~ "INFLUENCIA DE LA RED VIAL EN EL DESARROLLO DEL PAIS Y RESUMEN"

CC LUIS VIRGILIC AVELLA DIAZ

Cada oficial asimismo adelanté la investigacidn y elaboracidén de los

anexos y graficos correspondientes.
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I. SIGNIFICADO GEOPOLITICO, INFRAESTRUCTURA Y CA

PACIDADES DEL SISTEMA VIAL DEL PAIS

A, SIGNIFICADO GEOPOLITICO

La importancia de la localizacibén estratégica de Co_
lombia en la unién de los continentes americanos se
aumenta por su acceso a los dos mayores océanos
del mundo. Estéd situada aprdximadamente en el me
ridiano de la ciudad de New York y aunque se encuen
tra solo unos pocos grados al norte del Ecuador, muy
pocos paises pueden recibir tan amplio margen de -
condiciones climdéticas, desde los bosques tropicales
de las costas y el alto Amazonas, hasta las regi’ones
templadas de las altas mesetas entre las montafias «

picos de los Andes.

Entre los numerosos factores que han determinado -
la forma de crecimiento y desarrollo de este pafs, -
ninguno puede compararse con la influencie ejercida
por las tres ramas paralelas de las cordilleras de los

Andes y los valles intermedios.



Una ojeada al mapa de Colombia (Fig. 1) deja ver -
claramente este hecho; las tres ramas de la cordille
ra abriéndose ligeramente a partir del macizo mon_
tafioso cercano a la frontera sur, con Ecuador, sigue
una aientacidn aproximada Norte-Sur, hasta que las
dos cadenas Occidentales terminan en las sabanas y
4dreas bajas costaneras aledanas al Valle del bajo -
Magdalena, mientras que la oriental transpasa nues-

tros limites fronterizos, para morir en Venezuela.

L.os grandes Valles, el Cauca al Occidente y el Mag-
dalena al oriente de la Cordillera Central, han deter
minado que el sistema de exploracién se haya vefﬁfi_
cado en dos dreas generales de desarrollo ampliamen
te ospar‘adas; son ellas las comunidades costaneras, -
con centros en Barranquilla, Santa Marta y Cartage-
na, y las ciudades y poblaciones de los valles altos -
del interior.

La prientacién Norte-Sur de los valles altos del inte_
rior, al mismo tiempo que facilitan las comunicacio

nes en esa direccidn, impone obstdculos criticos al



establecimiento de conexiones Este-Oeste. Los al-
tos costos de construccidén de carreteras y ferroca-
rriles a través de la cordillera Central, fueron en -
el pasado y serdn en el futuro factor predominante -
en la dotacién para Colombia de una red de transpor
te efectiva. L.os pocos pasos accesibles de esa mon_
tafia estdn a 3. 000 metros o més, de altura sobre el
nivel del mar. En la actualidad no hay sino dos pa-
sos que comunican las dos grandes zonas altas; la -
via Ibagué-Armenia, con una altura de 3. 264 metros
méxima y la ruta que une la Dorada con Manizales y

que llega a los 3. 600 metros sobre el nivel del mar.

En las zonas Nor-Oeste (zona Chocd, frontera con -
Panamd) y Sur-Oeste (bajo Cauca y Oeste de Narifo),
ademds de la ruta que une el pequefio puerto de Tuma
co con la troncal Occidental, con excepcidén de unos
pocos senderos y carreteras primitivas, muy poce /

construccién se ha iniciado en estas dreas.

Observaciones similares podemos decir de las bastas

zonas sin desarrollo al Este de la Cordillera Oriental.



Esta parte de las 4reas de drenaje del alto Amazo -
nas y del alto Orinoco que cubren méas de la mitad -

del terriorio Colombiano.

Algunas carreteras secundarias y de bajas especifi-
caciones, que incluyen la via Bogotd-Villavicencio,
proveen un acceso limitado apenas a las proporciones
occidentales de ésta regidn, méds alld de las cuales,
contadas son las vias que dejan de ser primitivas.
Ademéds, desde Norte de Santander, frontera con Ve
nezuela, hasta Narifio, frontera con Ecuador, pasan_
do por los limites con Brasil y PerG, no encontramos
una sola via carreteable que nos acerque a dichos 1{
mites, los cuales componen cerca del 90% de los 1fmi
tes terrestres, (Fig. No. 2) mientras tanto nuestros
vecinos limitrofes nos aventajan en esta clase de cons
trucciones ya que estratégicamente las han estableci
do y estdn desplazando sus redes viales hacia nuestras

fronteras.

INFRAESTRUCTURA DEL SISITE'MA VIAL DEL PAIS

1. CARRETERAS




La gran mayoria de las carreteras colombianas fue-
ron trazadas al acomodo de los colonizadores, que -
poco a poco el gobierno, por intermedio del MOP -
(Ministerio de Olras Ptblicas) fué rectificando las -
més importantes y dédndoles prioridad de acuerdo a-
la ubicacidén con respecto a los centros que se volvian
industriales, pero estos procesos de construccién y -
conservacidn de vias, se efectuaba superficialmente
sin tener en cuenta aspectos geolbgicos, sin estudios
de suelos y sobre todo predominando los intereses per

sonales y no con politicas a un futuro.

En la actualidad Colombia cuenta con 49, 331 kms., -
distribuidos en carreteras nacionales(a cargo del MOP)
Departamentales (a cargo de los departamentos) y Ve
cinales ( a cargo de Caminos Vecinales). El MOP, tie
ne en su haber, una longitud de 21, 091 kilébmetros cons
truidos, correspondientes a un 42. 42% del total (Ver -
anexo M. 1). Este Ministerio estd encargado de la admi
nistracidén, conservacidén, mejoras y demés que le com

peten; podemos observar en el mismo cuadro que un -



12, 8% de esa longitud, se encuentra pavimentada -
(6. 648 Kms). Las carreteras Departamentales acu
mulan un total de 21. 288 Kms, que representan un
43. 66% de la red total nacional, con 336 kms pavi_
#hentados correspondientes a 0, 69%, segfin Anexo-
No. 1. En este mismo cuadro podemos observar -
que Caminos Vecinales tiene construfdos 6. 952 Kms
( 13.92%), y de los cuales no posee longitud alguna

en pavimento.

Esta basta red de carreteras la podemos distribuir
en troncales y transversales seglin su orientacién-
cardinal; las primeras en un sentido Norte-Sur, las

segundas en Oeste a Este.

a. TRONCALES (Ver Fig, No. 2)
(1) TRONCAL OCCIDENTAL : Comprende -
una longitud de 1,710 Kms, comprendidos
entre las ciudades de Barranquilla y Pas-

to.



(2) TRONCAL CENTRAL : Comprende desde San

ta Marta hasta Mocoa,

(3) TRONCAL NOR-CENTRAL : Comprende CG-

cuta-Duitama-Bogot4.

(4) TRONCAL ORIENTAL :(Marginal de la selva).
Comprende desde Ctcuta (frontera con Vene-
zuela) hasta Puerto Asis (frontera con Ecuador)
uniendo a Cficuta y Arauca con Tame, Yopal, -
Villavicencio, San Martin, San Vicente del Ca-
gudn, Florencia, Mocoa y Puerto Asis. Es una
via que bordea la parte montafios® de Colombia
por el lado de los Llanos (Fientales. Su costo
en 1970 se calculd en un billén de pesos colom -
bianos. Sus estudios no se han hecho seriamen
te. La misién HARVED aconseja, reemplazar
esta, por penetraciones en la selva a partir de
puntos especificos como Tame, Yopal, Villavi
cencio, Uribe, Florencia, acondicionados a es

tudios de trafico.



TRANSVERSALES (Ver Fig. 2)

(1)

(2)

(3)

(4)

(8)

TRANSVERSAL DEL CARIBE: Va de Palo de
Letras (frontera con Panamé) hasta Paragua-

chén (Frontera con Venezuela).

TRANSVERSAL DEL RIO CESAR : Desde El-
Carmen (parte occidental del Rfo Magdalena)-

Paraguachdn (Venezuela).

TRANSVERSAL CAUCACIA-LLA MATA: una -

transversal para hacer estudios.

————————

TRANSVERSAL TURBO-CHIROGODO-PUERTO
CARRENO: es la transversal méds completa a
través de Medellin, la Dorada, Bogotd, Villa-

vicencio, Puerto Lbépez y Puerto Carrerfio.

TRANSVERSAL BAHIA SOLANO-CUCUTA: 1la
primera queda en la costa paffica y la segunda
en la frontera con Venezuela, Esta va a través
de Quibdb6, Medellin, Puerto Berrio, Barranca

bermeja, Bucaramanga y Cf(lcuta.



(6)

(7)

(8)

(9)

(19

TRANSVERSAL PALO DE LETRAS-BAHIA -
SOLANO : es parte de la carretera panameri

cana, constituye el tapbdn del Darién’(

TRANSVERSAL BUENAVENTURA-BOGOTA:
pasando por Loboguerrero, Armenia, Ibagué,

Girardot y Bogotéa.

TRANSVERSAL ARMENA-HONDA: Con la nue
vavia Pereira Manizales revistgmucha impor_

tancia.

TRANSVERSAL TUMACO-EL PEPINO: Pasa-
por Pasto, el tramo Tumaco. Pasto es impor
tante, pero se espera para compararlo con el

estudio del posible traslado del pequefio puerto
del Pacifico, hasta el valle del Patia y luego -

construifr la carretera.

TRANSVERSAL POPAYAN-ALTAMIRA-FLO-
RENCIA: una via que su rectificacién es costo

sa, muy importante.
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CARRETERA TAPON DEL DARIEN (Ver Graf. Db. 3)
Consideramos este, como un tramo de mucha impor
tancia, puesto que ademdéds de ser parte de la carre-
tera Panamericana, serd la Gnica via terrestre que

integraréd el continente americano.

El 6 de Mayo de 1971, se firmd un acuerdo de coopg_‘
racibén con el gobierno de Estados Unidos, mediante
el cual se comprometen con las 2 /3 partes del costq(
para los estudios y la construccidén de esta carretera.
Tiene una longitud de 90 Kms, éntre Guapéd (en la via
Medellin-Turbo) y Palo de Letras (frontera paname
fia), de los cuales Guapd-Rio Ledn fué construido di
rectamente por el MOP. El costo de los tramos por
construir se estiman en 60 millones de dblares.

Los tramos que forman propiamente el tapbn del Da_

rién son:

(1) RIO LEON-LOMAS AISLLADAS: Con una longi -
tud de 28 Kms,
estdn terminados los estudios y listos los plie-

gos para abrir la licitacibén de construccidn, es



(2)

(3)

(4)

-11-

to se hard una vez se defina el problema del -

control de la aftosa.

LOMAS AISLADAS-RIO ATRATO: Tiene una -
longitud de
22 Kms., este sector constituye el verdadero-
tapédn del Darién por ser el terreno pantanoso,
se llevan a cabo los estudios de suelos, por me
dio de una firma consultora colombiana; la Ad-
ministracién de Carreteras Federales de los Es
tados Unidos, hari el disefio sin costo alguno pa_

ra Colombia.,

PUENTE SOBRE EL RIO ATRATO : por medio
de un consorcio Colombo-Americano, se adelan
tan los estudios de este puente, se disefiardn -
dos alternativas una en concreto y otra en ace-

ro.

RIO ATRATO-PALO DE LETRAS: Con longitud
de 30 Kms, -

se adelantan las gestiones para contratar los es
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Con lo que respecta al Ministerio de Obras Pabli-
cas, (ver anexo No. 2) se encuentra distribuido por
todo el pais por medio de seccionales 1llamadas Dis

tritos.

El MOP, estd haciendo un inventario fisico de las-
carreteras nacionales, del cual ha levantado un 87% .
(17. 635 Kms) (Ver gridf. No. 4) del total y espera

para este afio, al finalizar, contar casi con el 100%

TRANSPORTE FERREO

El desarrollo del transporte férreo, ha seguido una
pduta diferente a la mayorfa de los paises. En es-
tos, el crecithiento en rasgos generales, ha tenido
la forma de una extensidén a partir de uno o varios

ntGcleos o sistemas centrales. En Colombia sin em
bargo, se desarrollaron diversas lineas férreas re
lativamente cortas en varias regiones del pals con

el ffin de cubrir necesidades locales o situaciones -

especiales. Estos sistemas puramente locales, no
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solamente carecfa de interconexibén, sino que
frecuentemente eran de diferentes especifica-

ciones y trochas.

Varios factores influyeron en este desordena-
do sistema de crecimiento. ILos mé&s obvios -
son, sin duda, las restricciones impuestas por

el sistema montafioso.

En algunos sectores montafiosos se encuentran
pendientes superiores al 4%, con curvaturas -
igualmente restrictivas. Pendientes de méas -
del 3% se encuentran en 85 Kms, o sea en més
del 2. 5% de la longitud total del sistema vial -

férreo.

En un principio las locomotoras en Colombia -
fueron de vapor, las cuales se reemplazaron -
por locomotoras Diessel, més ventajosas hasta
el momento, atin las eléctricas nos favorecerian
si observamos el potencial hidroeléetrico que -

poseemos atn en potencia. De acuerdo a la tec_
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nologia, las locomotoras nos permitirfan acer_
carnos a niveles Europeos sabiendo que posee-

mos el carbbdn en cantidades suficientes.

La trocha en todo el sistema es de36 pulgadas,
material hecho especial para Colombia por sus
montanas. Aunque se utilizaron rieles de 75 -
libras en el ferrocarril del Ajtlé.ntico, entre -
Puerto Salgar y Fundacién, el 94% de la carri_
lera restante estd por debajo de este peso y el

41% es de menos de 60 lbs.

La mayorfa de los puentes se disefiaron para -
cargas Cooper E-30y E-40., Algunos sin em-
bargo, se han deteriorado notablemente debido
a deficiente conservacién. Algunos miembros
de las estructuras muestran fuertes dafos por
oxidacidén, y se observa erosibén en las sub-es_

tructuras.

Es necesario el reemplazo de traviesas, en -

gran cantidad, en todo el sistema, Existe una
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planta de tratamiento en Bogotd, que segln in
formes tiene una capacidad de 30. 000 travie -
sas por mes, otra planté en el Carare con ca-

pacidad de 1. 000 traviesas por mes,

La conservacidén de las vias es una actividad -
fundamental, pues de su correcta ejecucibdn de_
pende el éxito del transporte de pasajeros y de
carga. Actualmente, los ferrocarriles la ade-
lantan por administracién directa, exceptb tra_
bajos especializados que se hacen por contrato.
Con la asesoria de 1la misién francesa ''Sofrera-
i1" comenzaron a aplicarse modernos sistemas
de mantenimiento. Se establecid el calendario
de programa, para desarrollar trabajos en for
ma ciclica, conforme a prioridades y planes -
bien dstablecidos y con menores costos en todo

sentido.

El programa de la revisibén integral, para tener
vias de Optimas condiciones, se espera comple

tar con la aprobacién del 6o. Pproyecto de Ferro
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carriles por el BIRF. En los tramos restantes
se han hecho trabajos de nivelacién de juntas, ni
velacién continua y discontfnua, alineacibén sola,
limpieza y rocerfa, aprieto de fijaciones, etc.;
asf se asegura el trdnsito y se preparan las pro

gramaciones para la revisién integral,

E1l sistema ferroviario de Colombia se distribu-
ye en cinco divisiones: Central, con sede en Bo
gotd; Pacifico, con sede en Calf: Antioquia, con
sede en Medellin, Santander, con sede en Buca-
ramanga; y Magdalena, con sede en Santa Marta.
(ver gdridficos, 5 a 16) y (anexos No. 3) donde se
representan las composiciones de cada Divisibn,
el esquema nacional y las principales distancias
entre las ciudades respectivas y su configuracién

topogréafica.

815 CAPACIDADES DEL SISTEMA VIAL DEL PAIS

Se estd llevando a cabo un plan general nacional, con

el cual se elaborarédn programas sobre carreteras--
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conservacidn y mejoras, planes de pavimemxtacibn,
construccién y en general de asignaciones presu-
puestales - y para ello necesita disponer de datos
estadisticos referentes a la actual demanda: vola-
menes de trdnsito, movimiento de pasajeros y car
ga en los diferentes tipos de vehiculos, descrimi-
nacibn por rutas, etc. Estos datos que constituyen
una herramienta bisica para el Ingeniero de carre
teras, asi como para el Ingeniero Administrador y
el Ingeniero planificador, son recolectados en la -
propia via mediante la realizaciétn de diferentes es_

tudios de trédnsito.

Actualmente hay un total de 19 estaciones (ver anexo
No. 4) de conteo permanente, constituidas por apa-

ratos automaéticos registradores, trabajan en forma
continua los 365 dias del afio y acumulan, de hora en
hora, cada uno de los vehiculos que pasa. Estas es
taciones se estdn ubicando en las vias principales -

del pais (ver grédfico M. 17) con las cuales se espe-
ra obtener andlisis méds exactos del flujo de trdnsito

a escala nacional.
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Un conteo manual, hecho por los diferentes Distri_
tos (anexo No. 4) nbs permiten conocer los porcen_
tajes de tres clases de vehiculos (livianos, buses -
y camiones) que transitan por nuestras carreteras;

asi podemos observar que el mayor flujo correspon
de a Bogotd en las tres modalidades, seguido del -
Distrito de Palmira, los cuales componen el 47% -

del total, mientras que los menores conteos corres

ponden a Pasto , Ocafna, Villavicencio y Florencia.



II. INVENTARIO FISICO DEL TRANSPORTE AUTOMOTOR

TRANSPORTE AUTOMOTOR

Esta clase de transporte ocupa el principal medio
de servicio en nuestro pafls, en cuanto a moviliza-
cién de: carga, pasajeros, servicios particulares,
ete. S>e‘ ha tratado de inventariar el niGmero y cla_
se de vehiculos que operan en nuestro territorio, -
pero ha sido un problema para los organismos com
petentes, debido a la desorganizacidn general que
existe en esta clase de transporte, a la bilaterali-
dad de obligaciones que competen a estas institucio
nes y su crecido ntmero (Intra, Corporaciédn Finan
ciera del Transporte - DATT, Mini- sterio de Obras
pGblicas, Planeacidn Nacional, etc), a la falta de -
programacién entre éstas, aunque la mayoria de ve

ces se debe a la falta de estadisticas reales.

En el anexo No. 6, aparece el resumen de los mini
mos fijados por el Instituto Nacional del Transpor-

te (INTRA), para clasificar en tres categorias (A, -
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B, y C) las empresas urbanas de buses, busetas y
microbuses en los cinco niveles de las ciudades, con
los cuales distinguimos los principales centros urba
nos, que aparecen en sentido vertical: Bogot4d, pri-
mer nivel; Cali, Medellin y Barranquilla, segundo -
nivel; y asi, las ciudades pequefias que no aparecen
corresponden al quinto nivel. EIl punige se otorga de
acuerdo a minimos factores que contituyan la empresa
capital, capacidad transportadora, porcentajes de -
vehiculos de propiedad de la empresa, porcentajes-
mixtos de propiedad. En los anexos No. 7, 8, 9; -
aparecen los puntajes para clasificar las empresas
urbanas de autos y camperos; empresas de transpor
te de pasajeros por carretera; ,empresas de transpor

te de carga, servicio comfin.

Como el transporte automotor estd clasificado de -
acuerdo a su servicio en varias ramas; y antes de -
concluir un inventario fisico general de este transpor
te, daremos algunos conceptos sobre los diferentes

valores de esta clase de transporte.



— Y

PARQUE AUTOMOTOR DE SERVICIO URBANO -

EN EL PAIS.

Este servicio es prestado por vehiculos agrupa-
dos en empresas clasificadas en las diferentes ca
tegorfas (A,B y C). El INTRA ha dado licencia de
funcionamiento a 163 empresas (anexo No. 10), con
un parque de 15,781 vehi'c.ulos, de los cuales més
del 60% corresponden a los departamentos de Cun_
dinamarca, Valle, Antiogquias y Atldntico; allf se
encuentran las cuatro ciudades més importantes:
Bogotd, Cali, Medellin y Barranquilla respectiva

mente.

El mayor promedio de edaddes se encuentra osci-
lando en los 10 afios; esto es consecuencia de dos-
fenbmenos: el traslado de vehiculos que prestan ser
vicio intermrbano al ser¥wicio urbano, después de -
cumplir un perfodo de vida aproximado de 8 afios,
debido a que el equipo de larga distancia debe ser
6ptimo en condiciones; por otra parte el crecido -

ntimero de modelos /65 y /66 que llegaron después
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de estas fechas puesto que no habian sido vendi -
dos en su totalidad. Actualmente se observa una
reposicién general del equipo de transporte de -
servicio urbano. Asi tenemos que en el pais un -
38% es menor de 5 afios; el 22, 2% estd entre e 6

y 10 afios y con més de 10 afios corresponde un -
39.8% (1).

En el anexo No. 11, aparecen clasificadas las em
presas para transporte urbano en autos y campe-
ros en donde se recopilan 151 de ellas; se nota el
dominio de los departamentos de Cundinamarca, -
Antioquia, Valle, Tolima y Norte de Santander pre
dominando en nGmero sobre los otros Departamen_

tos.

EMPRESAS Y PARQUE AUTOMOTOR DEL SERVI

CIO DE PASAJEROS POR CARRETERA .

Para la clasificacién de estas empresas es similar
a las anteriores, (anexo No. 8). En el anexo 12, -
aparecen discriminados las licencias de funciona-

miento otorgadas por el INTRA para servicio de pa
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sajeros por carretera, (Buses, Busetas, Micro-
buses y Mixtos) estas ascienden a 303 con igual -
ntmero de empresas. Su mayor concentraciédn se
encuentra en los departamentos cuya poblacibn tie_
ne un alto indice de movilizacidén; Cundinamarca,
Antiogquia, Valle, Caldas y Tolima, acumulan un
57.°4% del total: otras regiones como el Departa -
mento del Chocd y las Intendencias de San Andrés
y Putumayo que apenas cuentan con una sola em -
presa.

De las 303 empresas, un 55. 4% (168) cuentan con
un parque vinculado de 9. 292, vehiculos de los cua
les el 56. 8% pertenece a los departamentos de An
tioquia, Valle y Cundinamarca. Referente al ca-
ridcter de servicio, 17 son nacionales (cubre més
de 4 departamentos), 40 interdepartamentales (de
1 a 4 departamentos), 55 departamentales y 55 mu
nicipales (1).

En cuanto a la distribucidén del parque, de los 9. 292
vehiculos hay 7. 583 buses (capacidad mayor de 30

pasajeros); 1. 709 busetas ( 10-29 pasajeros).
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L.a edad del parque de esta modalidad de servicio,
no es la méis aconsejable, hay un 37, 3% de vehicu
los anteriores al /65, es decir, con una vida ma-

yor a la vida fitil econédmica de un bus (8.5 afios).

Otro problema principal es la diversidad de mar.
cas y modelos; existen prestando servicios 31 mar
cas diferentes, lo cual dificulta la disponibilidad
de repuestos a causa de mantener una existencia
adecuada para un reducido No. de vehiculos, ya &
que el 91. 5% los componen las marca Ford, Dodge,

International y Mercury. (1)

SERVICIO DE CARGA POR CARRETERA

La estructura de las empresas de transporte no -
presentan el mejor significado, no se han ajustado
a las necesidades del Pais.

Contamos actualmente con 278 empresas (anexo No.
13), con un parque de 28, 098 vehiculos; la mayor -
parte de las empresas, 68, 04% tienen su sede en -
los departamentos de Antioguia, Cundinamarca, Va

lle y Atldntico vinculando un 67, 6% del total de -
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vehiculos de carga. El 62, 84% de las empresas
operan sobre todas las rutas nacionales, vinculan
do un 82, 72% del parque automotor, debido a la -
planilla finica con la cual se negocia para autori-
zar de esta manera a cualquier conductor para via
jar sobre cualquier ruta del pafs exporéddica e irre
gularmente. (1)

La mayoria de las empresas son sociedad de res-
ponsabilidad Limitada (73. 86%); le siguen, las And
nimas (14. 48%) Cooperativas (9. 66%), y el resto
compuesto por las Individuales.

IL.a edad promedio del pargque automotor, es de 13.5
afios, edad que se considera bastante elevada y que
conlleva costos de mantenimiento y operacién exce
siva; las causas es que el sector transporte de car
ga absorve los equipos que consideran absoletos -
en los servicios de pasajeros y en muchos casos -

los particulares.

INVENTARIO GENERAL, TRANSPORTE AUTOMO

TOR

Presentamos una estadistica del nimero total de -
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vehiculos (ver anexo No. 14) inscritos en nuestro
pais hasta 1971, Gltimos datos globales que se tie
nen en el INTRA.

Observamos que los mismos departamentos que -
sobresalen en las estadisticas anteriores, corres
ponden a los datos globales. Lo contrario, aque
llas regiones en donde no hay industrias, no hay
carreteras, las regiones denominadas marginales
(dltimas, anexo 14), presentan pocos volGmenes
significativos, referente al total.

En los anexos 15 y 16, aparecen proyecciones para
el afio de 1974, equivalente a un aumento de porcen
taje del 7. 2% anual, lo mismo que proyectado rara
el afio 1976 donde tendri aumento, a las cifras an-
teriores de 6. 8%. (2). Estas diferencias de porcen
tajes son calculadas teniendo en cuenta la rata de -
crecimiento, el problema energético, la devalua -

cién de la moneda y otros.

TRANSPORTE FERREO

Para hacer un invehtario general del equipo de esta mo
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dalidad de transporte, creemos hacerlo méis eficiente,

clasificandolo seglin su ocupacidn o utilizacidn.

EQUIPO DE TRACCION

I.os ferrocarriles colombianos cuentan actualmen
te con 174 locomotoras diesel eléctricas de dife -
rentes tipos, cuyas caracteristicas se encuentran
en el anexo 17. Uno de los problemas que presen
tan las locomotoras colombianas, es su edad; ade
méas de la variedad de tipos, haciendo escasos los
repuestos, dificultando el manejo por la diferencia
de técnicas de reparacidn.

Actualmente cuenta con el 72% de locomotoras pres
tando servicio (ver anexo 18), porcentaje en repa-
racidn que se considera alto; los afios de servicios
prestados nos demuestra las causas de el por qué

ese porcentaje.

MATERIAL RODANTE

Contamos con 6. 132 vagones, aptos para servicios

diferentes, (ver anexo No., 19) entre los cuales un
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20% espera reparacidn o esta en ésta. Este alto
porcentaje se debe a los afios de servicio presta
dos, los cuales son un fndice alto de edad. (ver -
anexo No. 20). Este material rodante se iba in_
crementando para carga, de acuerdo a las nece

sidades del pais y la longitud de la red tendida.

SERVICIO DE PASAJEROS (ver anexo No. 21)

Los coches de pasajeros suman un total de 327,
los cuales clasificacmos en: ,coches propiamente
dichos, 254, subdivididos en 105 de lujo, 53 de
primera y 96 de segunda; ademéds un bar; 24 co-
ches restaurantes, 35 de equipajes y 13 literas.
LLa edad de estos inmuebles la podemos catalogar
de nueva si tenemos en cuenta (a pesar de que -
30% estd en reparacidén) que el trafico de pasaje
ros, Gltimamente se ha querido incrementar; es
asf como la mayoria de las superestructuras es_
t4dn siendo acondicionadas por la ''Industria Colom
biana de carrocerias Superior', aprovechando -

los bastidores que correspondian a coches que -
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tenfan entre 25 y 30 afios de servicio. Los coches
que aparecen en el anexo M. 21-B con menos de 8
afios, han sido reacondicionados. Los AUTOFE-
RROS, son vehiculos que prestan solamente servi
cio para pasajeros. Hay 50 miquinas: 27 de 40 -
asientos y 23 don trilers de 46 puestos. La edad
de estos equipos de servicio para pasajeros férreo
es entre 15 y 20 afios para 44 unidades, mientras
que las 6 restantes, han servido durante 30 a 35

anos.

LLos Ferrocarriles Nacionales, deben contar para
mediados de este afio, con 6 talleres distribuidos
en el pafs. El mantenimiento del equipo se hacfa
én Flandes, pero ya estdn para entrar en servicio
los de: Faca, Bucaramanga, Cali, Santa: Marta y

Bello.
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POLITICA GENERAL DEL SECTOR TRANSPORTE

La Politica del transporte debe ir encaminada hacia una coor
dinacidn de este, para una mejor explotacién de los diferentes
medios con el objeto de obtener mejores resultados, conside

rados algo més que metas puramente econdmicas.

En los paises de desarrollo, como el nuestro, lo idal es que
cuando se intente una gestidn del sector transporte, siempre

se oriente hacia un mayor desarrollo econdmico y social,

En realidad, la politica del transporte en nuestro pals, apare
ce como una combinacidén entre intervenciones directas de ges
tibn centralizada e intervenciones destinadas a perfeccionar
el mercado del transporte. La proporcién de esta combina
ciébn es funcidn de la situacidn politica, econdbmica y social
del pafs; entonces es necesario transformar la politica del
transporte, siempre en un proceso pridcticamente continuo
que busque su adecuacidn permanente a un medio ambiente en

constante evolucidn.

ILas necesidades del transporte son pradcticamente ilimitadas
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y nuestros recursos de inversidn son muy limitados; por lo
tanto es importante canalizar esos recursos donde se obten
ga una mayor rentabilidad econémica y un mejor bienestar-
social, ya que el sector transporte es caracteristico de ser

industria y servicio en un mismo tiempo.

Las po}ftivas en pafses en desarrollo, como el nuestro, son
rara vez explicitas, pero en la prédctica existe una polftica -
implicita generada por medidas aisladas, sin conexibn apa-
rente entre si, tomadas por diferentes organismos en dis -
tintas épocas y cuyas consecuencias no son siempre espera

das.

Ya en la prédctica, lo ideal serfa que cuando se evaluara un -
proyecto de transporte, determinaramos las mejoras introdu
cidas y que alcanzaran a satisfacer los requerimientos o si

deberian realizarse otras inversiones.

Actualmente la politica méds explicita que se piensa seguir, en
elh medio automotor, es la de integrar los diferentes medios
de transporte para poder prestar un servicio eficiente y eco-

ndébmico. Es asf, que, teniendo en cuenta nuestro sistema de



- 32-

carreteras, tal como existe hoy, se han adoptado algunos-
principios orientadores para determinar futuras (carrete-
ras) y los planes de largo alcance para el desarrollo de las
carreteras primarias y secundarias del pais. Un objetivo
razonable es completar, durante los préximos 10a 15 -
afios, un sistema de carreteras primarias y secundarias -

pavimentadas que llevardn a cabo lo siguiente:

ik Unir todos los municipios que tengan una poblacidén cal
culada para 5 afios de 100. 000 habitantes o més, por

la ruta mds directa posible, dentro de lo razonable.

2. Conectar todos los Municipios que tienen una pohlacidn

pronosticada para los 10 afios de 50, 000 habitantes.

3. Agregar otras carreteras al sistema que cae en una 6

més de las siguientes categorfas:

8. IL.as que presentan sobre toda su extensién una den
sidad de trdfico calculada para 10 afios de més de

400 vehiculos por dfa.

b. Las que sirven para unir un puerto de importancia
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con la red principal de carreteras.

e, Las que acorten apreciablemente las distancias
entre importantes centros de poblacién localiza
das en las dos principales franjas de los valles

del Cauca y del Magdalena,

d. Las que establecen comunicacién entre la Inten-
dencia de la Guajira y la red nacional de carrete
ras,

En las ciudaddes de gran volimen de trafico, se desea

fomentar el transporte masivo, con miras a descon -

gestionar los centros urbanos para una mayor agiliza
cién de servicios como también solucionarlo (en par#”

te) de la crisis energética.

El 4rea de operacién, del sector transporte, se desea
ampliar a nivel nacional; para ello se creb la placa Gni
ca, se establecid la planilla Ginica de carga, la cual -
trajo anomalias para los controles, deficiencias empre
sariales y otros; poco es lo positivo, lo cual pone en

duda la emanacién de la planilla Gnica de pasajeros la
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cual se encuentra en estudios, para ponerla a fun

cionar prbéximamente.

En el sector férreo, la politica es similar a la au
tomotra. Entre otros: conford, integracibén, reno=
vacién de equipo rodante, nuevas rutas y mejora-
miento en la infraestructura, son algunas de las
obras qu4 se proponen adelantar los altos organis

mos gubernamentales competentes.

Valga decir, que en nuestro pais, cualquier politi
ca a seguir evaluada a largo plazo, por excelente
gue parezca, es casi imposible llevarla a su curso
final, debido a las dificultades aparecidas en cada
peridédo distinto de gobierno; cada mandatario sos
tiene una téds pero sin llevarla a feliz término,
todo se queda en estudios sobre los escritorios y
lo poco gue se hace es con intereses politicos per
sonales, pero no en bien de la comunidad. Ejemplo
claro tenemos en Bogotd, donde se han efectuado

méas de 15 estudios de transporte urbano, se plan-
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tean soluciones, pero hasta el momento no exis-
te un proyecto definido, una linea a seguir que -

sea eficiente, econdmica y efectiva.



IV PLANES PARA EL INCREMENTO DE LLA RED VIAL

A. RED VIAL AUTOMOTORA

PLAN DE PAVIMENTACION Y MEJORAS
Creemos conveniente traer a este, el pasado plan
de pavimentacidén (grédfico 18 y anexo 22) debido a
que no ha sido terminado y aunque los trabajos se
realizan afin, la mayorfa estardn terminados pa-
ra el afio de 1976 o més, otros en el curso de es_
te afio; como podemos ver en el cuadro (anexo 22)
observamos que hasta marzo del 74 solo se habian
pavimentado 519, 1 kms. (31. 1% del total), en so-
lo 3 afios, lo que equivaldria a tener en marzo de
1975 un 45% del plan totaal. Todo se debe a que-
hay rutas que han necesitado nuevas licitaciones;
tramos en que los trabajos no se han iniciado en
sus fechas; también, se han encontrado en su de-
sarrollo las mayores dificultades, pues debido a
ausencia de firmas extranjeras, la ejecucibdn re-
cayd en compafilas colombianas cuya capacidad -

operativa ofrecfa un carédcter limitado frente a la
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magnitud del plan. Otro fenémeno que altero el
plan previsto fue el fuerte invierno en1971, que
destruyd parte de vias existentes y el trabajo se
concentrd en reconstrucciones y lipnpiezas.

En el anexo No. 23 aparecen algunos grupos del
plan de pavimentacidén que continuan con preéta
mos al BIRF, los cuales no fueron terminados y
necesitan para su culminacién una inversién de

$ 374.485 millones de pesos, divididos entre el
BIRF ($ 180. 180 millones) y el MOP ($ 194. 305~
millones) correspondientes a un 43.8% y 56. 2%
respectivamente,

El anexo No. 24, nos muestran los costos para
las inversiones en 1975, repartidas entre el MOP
y el BIRF, de los diversos frentes de trabajo con
adicién de otros (grupos: 5, 7 y 11) que no tienen
partiripacién en los préstamos extranjeros.

L.a deuda contraida con el BIRF, aparece financia
da hasta 1977 (anexo No. 25); acd podemos obser-
var el sistema de desembolso, 1o mismo que las

cantidades parciales y totales llegdndose a una -
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diferencia o aumento de un 10% del préstamo ini
cial.

L.os Proyectos financiados por capitales donde -
no in terviene el BIRF, y que no han sido culmi
nados (ver anexo No. 26) sobrepasan los $§ 618
millones. En los anexos Mo, 27 y No. 28 se apre
cia el sistema de desembolso de los trece proyec;
tos; que comprenden obras de gran envergadura,
tales como: Becerril-Codazzi, Florencia-Monta
fiita, Covenias-Toltd, etc. EIl incremento, al fi
nalizar ael pago, ael capital, es de aproximada-
mente 25% del presupuesto inicial; lo mismo que
el programa de desembolso para lo correspondien
te al sector Pasto-Popayédn y la variante Pasto-
Aeropuerto, financiada para 5 y 8 afios ( 1980-

1982).

NUEVOS ESTUDIOS VIALES

De acuerdo con el Banco Mundial se adelantaron
estudios, para la recuperacibén de 1,400 Kms, de

vias pavimentadas, que ya no estdn en condicio-
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nes de soportar el trafico y el peso de los vehicu
los actuales, con un presupuesto que se estima en
$ 1.200 millones (Ver anexo No. 29).

Ademéds, las inversiones estina das por el Fondo
Vial N cional (ver anexo No. 30) para el periédo
comprendido entre 1975 y 1982, se aproxima a los
$ 20. 000 millones. Esta financiacidén se efectlGa
con un 50% de parte del FVN, teniendo en cuenta
las rentas e inversiones (ver anexo No. 31) para
ese periddo y 50% repartidos entre el BIRF y el

BID.

RED FERREA

Teniendo en cuenta la importancia que tienen los ferro
carriles para el desarrollo en el futuro, el gobierno
Nacional, ha iniciado el estudio de nuevas lineas fé -
rreas. ;ara ese estudio se tendréd en cuenta especial
mente el transporte en su conjunto y no soluciones ais
ladas, de tal manera que se pueda definir el medio que

representa el menor costo econdmico nacional con el

objeto de que reporte un beneficio verdadero.
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El hecho actual de que los ferrocarriles tienen hoy

varias lfneas antieconbmicas y subutilizadas por fal
ta de algunos tramos que harfan méds racional la red
existente, es otros de los factores que ha llevado al
estudio de nuevas lineas. Hay varios proyectos, los

més importantes:

1. BARBOSA-PUERTO BERRIO

Denominado comoe Ferrocarril del Carare, de

mucha importancia por que integra la regibdn de
la cordillera Oriental con el rio Magdalena y to
do su valle, captando el ferrocarril toda la car-
ga que por el rio venga para el interior o al con
trario, llevando hasta los puntos que permitan -
los calados en las diferentes épocas del afo.,

Este ferrocarril permite la complementacibén de
la linea Salgar-Bogotd, via que se encuentra co

pada en su totalidad.

2. ARMENIA - IBAGUE

También reviste gran importancia, integraria -
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en mejor forma la red nacional. EIl trafico pesa
do que actualmente soporta la carretera y el gran
tonelaje hace necesario esta via alterna para me
nores costos de reparacién y beneficio de la econo

mina nacional.

EXTENSION FERREA A BARRANQUILLA Y CAR

Ruta que prevee el futuro de la costa por su desa-
rrollo y necesidades dél transporte. Se han estu-
diado tres rutas: Norte, Central y Sur, siendo la

méas conveniente la ruta central. Su costo aproxi

mado puede alcanzar los % 660 millones.



INFLUENCIA DE LA RED VIAL EN EL DESARROLLO DEL

PAIS

Una regibén exenta de vias de penetracibén, es una regidn qie
para un pais es solamente un territorio improductible o bal
dio; siendo solamente reservas, para la economifa nacional.
En Colombia, estos territorios se concentran en los L.lanos
Orientales, selvas Amazbnicas, en la Orinoquia, como tam
bién el Chocd, Valles del Patfa Y magdalena medio enttre -

otros.

Observamos que nuestras carreteras se encuentran en las -
regiones que actualmente son industriales, lo cual por su in
tegracién regional ha trafdo mn mayor flujo de gentes que -
forman las regiones desarrolladas, abastecidas de mercados,
generadoras de mano de obra (al aumentar la poblacidén) y es
ta por su demanda forma una estructura monetaria. Es asf
que una zona poseedora de buenas vias de penetracibdn terres
tre u otras, tiene en su haber una realidad en cuento a posi-
bilidades de la aplicacidn del progreso técnico y por consiguien
te la complementacién de otras vias.

Un territorio econémico, pero aislado por el transporte (con
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posibilidades de tridfico), se puede poner en marcha tras -
impulsos de desarrollo y para ello necesita la penetracibén-

vial.

Caso contrario , en las d4reas donde el sistema de transpor
te es de escaso valor y posea un gran ntimero o aumento de
poblacibén, no habri otro futuro que el empobrecimiento de

la region. Debido a carencia de medios de transporte ade-
cuados, se da para cada ramo de la economia la obligacién
de satisfacer las necesidades econbdmicas de sus habitantes,
exclusivamente con las posibilidades determinadas que el 4-
rea econdmica tiene a su disposicibén, vista a largo plazo, en=
tonces no se llegarfa al proceso de crecimiento sino a proce

so de contraccidn.

La demanda del transporte, es una demanda derivada, ya que
toda actividad econdmica la requiere y por tanto su eficiencia
afecta la totalidad de la economia de una naciétn. Ademds, la
previsién y explotacién de los sitemas de transporte de un -
pals, requiere una gran cantidad de recursos. (En los paises
como el nuestrogqw®e estdn en proceso de desarrollo , requiere

una inversidén entre el 15 y 40% de la inversibén total).
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El nivel de desarrollo del sistema del transporte de un pafs,
juega un papel clave en la determinacién de los niveles de -
explotaciédn y los recursos naturales, actividad industrial,
unidad politica y a todos sus habitantes de los beneficios del.
desarrollo econdmico y social. A medida que un pais se de

sarrolla, requiere un nivel mayor de transporte.

Sintetizamos el por qué el transporte es de gran prioridad
para . el desarrollo de un pafs. La responsabilidad de apor

tes, tales como:

a. Mayor productividad
b. La mayor comercializacién de proudctos
Cs El mayor acceso a riquezas forestales y minerales.

Ademéds de aportes, el transporte tiene importancia en la -

economia del pafs en que:

1 Ayuda al desarrollo de la Industria
b. Ayuda a la expansién del comercio
o Ayuda al intercambio del ideas y bienestar social,

La comunidad al ir evolucionando, hace que las necesidades

viales crezcan y se desarrollen, lo que conlleva a que el -
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transporte en todas sus ramas se tecnifique y se mejore, -
ya que éste es @n un mismo tiempo industria y servicio; en_

tonces crea los siguientes efectos:

1. ECONOMICOS

a. Ensanche de mercados; como es obvio, ninguna -
regibn es auto-suficiente, entonces por medio del
transporte se consigue acceso a otras localidades
para intercambio de productos, lo que conlleva a
un aumento de productividad, mano de obra y au-

mento de riquezas.

b. Equilibrio en los abastecimientos de los articulos
el transporte cumple con la funcién de evitar su-
per-produccibén en centros productores y la esca-
zes en los centros de consumo; en otras palabras
por medio del transporte se distribuyen las rique

Zas.

b. Reduccibén de precios; el transporte fomenta la -
competencia en los mercados evitando los monopo

lios; reduce los costos por facilitar los movimientos
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de materiales productos y materias primas.

d. Distribucidén y productividad en la renta nacio-

nal: el transporte por medio de su infra-estruc

tura, su pargque automotor y su movilizacién, -

nos ofrece otros factores benéficos econdmica

mente, como:

(1)
(2)
(3)
(4)

SOCIALES

Valorizacidén de las propiedades
Ampliacién de los mercados
Fomento de la Industria

Aumento de trabajo y el nivel de vida.

Uno de los principales efectos, producto del transpor

te, es aquel para el cual fue creado el hombre; la so

ciedad.

Este medio de comunicacidn se convierte en

intermediario de:

a. La concentracibén de la poblacién

b. Mejoramiento del nivel de vida

c. Hay desarrollo cultural, intelectual y moral don

de existen vias carreteables.

e
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POLITICOS

En realidad un pais como el nuestro, aunque es_
te geogrdficamente bien ubicado, no pakmos de-
cir que tenemos la politica ideal si no existen -
vias que comuniquen rdpidamente los principales
centros comunitarios entre si, éstos y las concen
traciones militares: los anteriores con las fronte
ras. Si poseemos carreteras bien construfdas,
habrd una rédpida y eficiente movilizacibén, n o so
lo de tropas sino de equipos y medios para una de
fensa eficiente del pafis; adgmés, se fomenta y se
mantiene con las buenas carreteras, la unidad na

cional.
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En Colombia el principal impedimento para optimizar la red
vial, es su configuracién topogréafica, seguida por la estructura hi
drogrédfica. Podemos decir que en general el aspecto infra-estruc
tural del transporte automotor, no es el mejor; se baso en las ru-
tas de los colonizadores; se construyeron carreteras sin estudios
del sub-suelo; ha influfdo para su construccién, mejoramientoy -
conservacibén, la cuestidédn politica, menospreciando la capacidad -
econbdmica posible de la regidén; faltan vias carreteables en zonas
de gran futuro, hay un desamparo completo de las fronteras y no
se presentan proyectos a corto plazo para subsanarlo. Los porcen
tajes de vias en buen estado, son minimos, con pocos planes futu -

ros de pavimentacidn,

L.os ferrocarriles Nacionales no operan en la forma més efi-
ciente, falta integracibén vial, aunque hay unas rutas en proyectos;
todo sus sistema vial férreo sigue los valles del Cauca y Magdale

na sin conectar entre si grandes dreas industriales.

Los transportes, automotor y férreo, presentan altos Indices

de edad en su parque que conlleva a altos costos de operacibn, re-



quieren una renovacidén grande de equipos; las empresas funcio
nan sin controles ni programaciones adecuadas lo cual hace que;
el rendimiento econdmico no sea el esperado, se prevee un buen

desarrollo en este campo.

El transporte en ninguna rama posee una politica definida
por un plazo prudencial, todas sbn iniciativas que se quedan en
los intereses politico-personales; falta un organismo que reuna
todos los departamentos e instituciones del transporte para evi
tar dualidad de funciones, )podria ser el Ministerio del Trans -

porte).

Los planes existentes para el incremento de la red vial, pue
de decirse, son limitados y centralizados; ademés de la margi-
nal de la selva, cuyo costo es elevado, no se presentan proyectos
en regiones virgenes ni se presentan proyectos para llegar a las
fronteras. Los ferrocarrilés solo presenta los enlaces entre Iba
gué-Armenia, Barbosapuerto Berrio y la integracién de las tres

principales ciudades costefas.

El desarrollo de un pais se mide por s8us carreteras y por

sus vias de comunicacién; una regidén con buenas vias progresa.en

todos los aspectos.
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ANEXO N=Z 2

LONGITUD DE CARRETERAS A CARGO DE  LOS DISTRITOS
MARZO 3| DE 1.974
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Ne| DISTRITO 4 TOTAL -
PAV. NO PAV, ANT |ATL [BoL [sov Jear Jeau [ces cHo L [nae Jmer [va [n.s foumlris fawr fouckrow fa Jesa [putfva
| |mepELLIN 6l8 [1.054 | 1670 |L1637 33| '
2 locuh 140 | 700 | 840 ‘ 397 ' 443
3 |cARTAGENA 387 | 208 | 593 136 360| ; o7
4 |TUNJA 439 | 1.801 | 2240 8 -
8 |MANIZALES 573 | 7121267 %2 88 (7| | 08| 44
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ANEXO No. 3

Longitud y Configuracién de la L.inea Férrea

L.os ferrocarriles Colombianos tienen en via un total de -

3. 431 kilémetros, distribuidos en cinco Divisiones de la siguien

te manera:

DIVISION LINEA

Central : Facatativd-Puerto Salgar
Facatativd-Espinal
Ibagué-Espinal-Neiva
Dorada-Buenos Aires
Bogotéd-Belencito
La Caro-Barbosa
Bogotéd-Soacha

Méjico-Grecia

LONGITUD

200 Kns
150
221
117
262
193
31

135

g K PRRRRIR G SRRt (S ;.

Pacfifico: Cali- Buenaventura
Cali-Popayén
Cali-Zarzal
Zarzal - Armenia
Zarzal-Cartago-Alfonso Lbpez

Cartago Pereira-Armenia

174

159

130

57

203

93



Santander:

Magdalena:

Antioqpia:

Santa Rosa-Manizales 73

Palmira-Pradera 14
BUB=TOAL . oo sne wrimssnn 903

Bucaramanga-Puerto Wilches 117

Grecia-Gamarra 276

Ramal Capulco 4

Ramal Forjas 3
DUBR=TOAL] 'y i o % ileis snen 400

Santa Marta-Fundacibén 95

Fundacién-Gamarra 26 8

Ramales fruteros 48

Ramal Fundacibén 5

Ramal Ciénaga-Puerto Nuevo 4
sub~Total .. ccsissoans 420

Medellin-Puerto Berrio...... 196

Medellin-Alejandro Lbpez 144

BSHb=Total ..isa6eeseaiosices 340

TOTALs s vue a5ss 3. 431 Kms,
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TRANSITO PROMEDIO DIARIO POR DISTRITOS
Conteo Manual - Afio 1972

TIPO DE VEHICULOS

PORCENTAJE PARA CADA

TRANSITO: DISTRITO (%)
DISTRITOS LIVIANOS BUSES CAMIONES TOTAL EN PROMEDIO
7 DIAS DIARIO e J B C
01 Medellin 128, 137 42, 835 144,290 315, 262 45, 037 40, 64 13. 69 45,77
02 Pcarfia 28, 656 5. 725 32,505 66, 886 ,9.051 42,85 8.56 48,59
03 Cartagena 72,980 39, 083 75,458 187,521 26,789 38.92 20. 84 40, 24
04 Tunja 106, 588 55. 156 125, 715 287, 459 41, 066 37,08 19,19 43,73
05 Manizales 217, 499 49,236 123, 935 390, 670 55, 810 55, 67 12,61 a1, 12
06 Popaydb 40,568 14,610 36, 057 91, 235 13. 034 44,47 16, 01 39,52
07 Monteria 82, 140 19,963 61, 135 164, 238 23,463 50, 62 12,18 37, 22
08 Bogotd 998, 854 292,908 506, 136 1,797, 898 256, 843 55,56 16. 29 28. 15
09 Quibdbé - - - - - - - -
10 Riohacha 23, 055 24,890 12, 856 40, 801 5,829 56.51 11,98 31.51
11 Neiva 54, 338 17, 798 44, 082 116,218 16, 603 46,76 15, 31 37.93
12 Valledup. 110, 966 34,718 104, 905 250, 589 35.798 44,28 13, 86 41, 86
13 Villavicee, 22,187 7.956 24, 698 54, 841 7.834 40, 46 14,51 45, 03
14 Pasto 51,416 21,976 34, 055 107, 447 15, 350 47, 85 20, 46 31,69
15 B/manga 69, 532 27.723 92, 042 189, 297 27,038 36.73 14, 65 48, 62
16 Cficuta 152,782 20 .615 41, 909 215, 306 30,758 70,96 9.58 19, 46
17 Ibagué 152,132 42,909 127, 381 322, 422 46, 060 47,18 13, 31 39,51
18 Palmira 336, 870 112,782 279,259 728.911 104, 130 46,21 15. 48 38, 31
19 Florencia 13,221 5, 232 10, 316 28, 759 4,108 45, 97 18,16 35, 87
TOTALES 2,662,921 816, 105 1.876, 734 5,355,760 765, 109
Porcentajes 49,70 15, 24 35, 06 100, 0



ANEXO No. 6

RESUMEN DE LOS MINIMOS FIJADOS PARA CLASIFICAR LAS EMPRESAS
URBANAS DE BUSES, BUSETAS Y MICROBUSES EN

LOS CINCO NIVELES DE CIUDADES

CATEOGRIA A CATEGORIA B CATEGORIA C
. . ()] . E
“-A P . ~| 00 0N o m o
w15 |gBat olE |, 8,8 g |94 (94
]
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ANEXO No.

RESUMEN DE LOS MINIMOS FIJADOS PARA CLASIFICAR EMPRESAS

DE TRANSPORTE DE PASAJEROS POR CARRETERA
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ANEXO

RESUMEN DE LICENCIAS DE EMPRESAS CLASIFICADAS PARA EL =

TRANSPORTE URBANO DE PASAJEROS EN BUSES,BUSETAS Y MICRO

DEPARTAMENTO

ANTIOQUIA

ATLANTICO
BOLIVAR
BOYACA
CALDAS
CAQUETA
CAUCA

CESAR
CORDOBA
CUNDINAMARCA
HUILA
MAGDALENA
META

NARINO

NORTE DE SANTANDER
QUINDIO

RISARALDA

CATEGORIA
- S AR
1 1

2 5

1 a

2 1 i
- 2 1
B - 1
o 1 =
o 2 g
1 i -
4 13

- 1 =
~ - 2
- 1 2
1 2 2
- 4 1
1 3 1
- 1 6

TOTAL

22

18

NS L



DEPARTAMENTO

SANTANDER
SUCRE
TOLIMA

VALLE

TOTAEES

CATEGORIA TOTAL
BouBo_C

2 1 - 3
1 2 - 3
- 2 2 4
1- 5 12 27
26 52 85 163



ANEXO No. 11

RESUMEN DE LICENCIAS DE EMPRESAS CLASIFICADAS PARA TRANS

PORTE URBANO EN AUTOS Y CAMPEROS

DEPARTAMENTO CATEGORIAS TOTAL

ANTIOQUIA o
ATLANTICO 1
BOLIVAR i
BOYACA il
CALDAS =
CAQUETA =
CAUCA 1
CESAR -
CORDOBA =
CUNDINAMARCA 1
CHOCO =
HUILA 1
MAGDALENA =
META =
NARINO -
NORTE DE SANTANDER =
QUINDIO =
RISARALDA =
SANTANDER 3
SUCRE =7
TOLIMA =
VALLE Sl

_ W =N O
IS [
RN

|
=

NN
=
]
N

N W
|

Ll
U oY D N R N
=
w N OO Ul P 1 W W HA_d K ANAANPFEPOOROOOO

(o TN \S N S A
[
= |
=

=
|

=

~

TOTALES 10 42 99 151



ANEXO No. 12

RESUMEN DE LICENCIAS DE EMPRESAS CLASQFICADAS PARA
TRANSPORTE DE PASAJEROS POR CARRETERA

EN BUSES,BUSETAS MICROBUSES Y

MIXTOS
| CATEGORIA A ' . CateGorIA B' - | T, ) "cATEGORIA' d [T T T[] b dirALI" ”
Dpto Intdpt Dpt Intdpt Dpt Intdpt Dp4 | TIntdpt Dpt |
Nall| T |IT|T [T EItWrd|Nal I] II|I JI 111 vrd NaJ I | IIJI | IT [IIT Prdfal |I [I |ITII JII |V
Ant. |2 2 1 9 26 26 2| 11- B7 -]~ |-
‘14nt 11 1 2 1 5 2 8
Boliv 5
Oy . 1 2 1 2 3 2 4
Cald. 2 2 1{1] 4| 5 5 1] 2] 3 311 2| 6|5 |- 1
Caq. 242 11 212
Cauca 1 3 1 1 -1 2 o
Cesar ‘ 1 1 1 1
Cord. 8 1 1 1 212
Cund. |3 1 | 1| 9 9 |1f1]2|2/|4 211 1 |1 [ 4] 5|13 312 {2
Chocé | | 11 | BT LRE
i I
Guaj | 1 1 |1 ] | | 1| | |2
uila 1 3 | 1| ; | 11 f ‘ E=RER 1({1| 7
agd. 1 ‘ | ‘ 1 1 |
Meta 1) | 1 1 | | i X |2
arifio 14 2 2 | A I T N % 2
. desS 1| 2 | | 2 1 | 3| 5
Putuma . . ‘ = P 1 12 ]2 | | 1
Quind | 20 | | | 4 | w 1] 1 1 1 1]1] (13
Risar 12 - 1| 2 | | 1{ 2] 16 | 3| 4 E
| | | | 1 I | | | | I | | |




CATEGORIA A CATEGORIA B CATEGORIA C TOTAL
b ntdpt Dpt Intd Dpt Intdpt Dpt Intdpt | Dpt
=i Nall I| I I |ITIf1Iyd Yal| I JIx]| 11y II|117 vd{Nal I | 1| I |II[Iir|vd|{Nal] I] Iq' I| II|III
S.And| 1 3
Stder] 1 1 2 3 1l 1 10 2 1 3 = |14
Sucre 1 1
YBlim 1 4 2 113 5 41 3 | 21 3 -
Vallel 1 | 1 2 3 10 12 111 |14 L 5.
WIAL 9 | 3|1 6| 5| 4 |196 | 427 |1 | 28| 21 (14 |5 | 4| 36 | 10| 47 |32|18 |13|17 |66{17 | 80| 57|42

4




ANEXO No. 13

| RESUMEN DE LICENCCIAS DE EMPRESAS CLASIFICADAS PARA EL TRANSPORTE

PUBLICO DE CARGA

CATEGORIA A CATEGORIA B CATEGORIA C TOTALES

ro NAL INT DPT URB NAL INT DPT URB. NAL INT DPT URB NAL INT DPT URB EM
gs 31 10 1 1 L RN 3 B8 3 273
ANT. 2 1 3 9 6 10 2.3
IVAR 1 2 4 2 3 4 3 - 5 1
ACA 1 g 3 g 4 - - 1
DAS 1 6 2 6 3 - -
JETA 2 2

AR 1 1 - - -
DOBA 1 = =
ARCA 2 1 8 1 55 6 6 2 70 8 6 4 8
0 1 1 - -

LA 1 1 3 1 2 3 1 -
SALEN 1 1

A 1 1 3 1 2

Ifi0 3 2 5

le S 2 3 2 3

JMAYO 1 1

NDIO 5 2 1 5 2 1

ARAL 1 1 2 11 2

r. 4 8 1 1 12 1 1~
RE 2 i 3

IMA 1 3 .3 4 1 3

LE 4 1 5 20~ 4. 3 2 98 5 3 3 -3
AL 20 6 1 32 4 1 3 131 49 19 12 183 59 20 16 27




AlLXC No. 28!

VEHICULOS MATRICULADOS HASTA DICIELBRE 31 DE 1971

SECCION PURBLICOS PARTICULARES OFICIALES TOTAL
Bogota 64299 66.300 g.SOO 78.09
Cundinamarca 6,886 42,009 1,247 50614
Antioquia 12.267 36,471 2,467 51.20
Atlantico 7.199 16.600 796 24 .59
Valle 11.624 27,770 1.964  41.35
Santander Bes 275 11.3%69 4770 2041
Boyacé 5.615 6,481 400 12,49
Tolima 4.621 6.558 500 11.67
Caldas 44420 6.34% 435 11,19
Bolivar 3.'708 IO T 586 12.63.
Magdalena 1.449 3467 201 Bl
Risaralda 3+969 54190 2100 9.55!
Juindio 3420 3,814 160 7«59
Norte de Ssubander 3,476 3110 170 6.75!
Huila 1.766 2.896 318 4, 98¢
Cauca 1.600 2480 361 4436!
Cesar 1.590 1.626 96 i A B
Cérdoba 3400 2.100 300 5.80¢
Nariiio 59250 2« 020 219 B 43!
Meta 1.580 2.410 200 3 e SN
Bucre 2050 2,000 59 4.,10¢
Guajira 950 1650 200 2¢20(
Chocd 75 60 46 18:
Caqueté 216 349 125 78t
Amzazonas 156 106 50 51

Guainia 156 106 20 28:



SECCION

Araupa
Putumayo
San Andrés
Vaupés
Vichada

TOTALES 3

PORLICOS

60
173
501
101
156

ZARTICULARES OFLCIAIES

101 .006

TOTAL

53 40 15

126 20 32

211 50 56

o 30 18

106 20 29
262.492 174,466 380,46



VEETCULOS MATRICULADOS HASTA D

ANEXO Noe.

15

21 DE 1974

SBECCION

Bogota
Cundinamarca
Antioquia
Atléntico
Valle
Santander
Boyacé
Tolima
Caldas
Bolivar
Magdalena
Risaralda
Quindio
Norte de
Huila
Cauca
Cesar
Cérdoba
Narifo
Meta
Sucre
Guajira
Chocé
Caqueta
Amazonas
Guainia
Arauca

Stndexr

PURLICOS PARTICULAR®ES QFIEIALED TOTA]
74760 81.682 6.766 96.2(
8.486 51.755 1,536 61.7,

15.113% 44,932 3.039 63.0¢
8.869 20.551 981 30, 3(
14,321 34,213 2,420 .50,9°
10.564 14.007 579 25.1
6.918 7985 493 1535
5.693 8.079 616 14, 3¢
5,445 7.815 D55 i B, T
4,568 10.271 722 15.5¢
1.785 4,271 248 6.43(
4,890 6.394 493 i
4,213 4,699 197 9.1C
4,282 3.832 209 8.3;
2,176 3,568 302 6.17
1.971 3.055 445 5475
1.959 2,00% 118 4,08
4,189 2.587 370 7.14
4 .00 34721 264 2 .9¢
1,700 2.969 ou6 4,91
2,526 2,464 73 5.0€
1.170 1.294 ouE 2,71
92 74 57 2z

389 450 152 97
192 131 62 38
192 131 25 4
P4 65 49 18



SECCION PUBLICOS PARTICULARES OFICIAWIES Tomak

Putumayo 211 155 , 37 40z
San Andrés 373 260 62 _ 692
Vaupés i 124 P4 27 25
Vichada 192 151 A 56(

TOTATES : 124 .439- 323.397 21,504 469,34



ANEXO No. 16

SHICUIOS MATRICUTADOS HASTA DICTEMBRE 31 DE 1976

BECCION FUBLICOS  PARTICULAREE OFICIALES IDOTAL -

Bogotd 8.909 93,771 7.881  110.461 §
Cundinamarca 8.705 59.415 1.766 69.886 |
Anticquia  17.380 52.072 5495 72,947 |
Atléntico 10.189 2%.517 1,128 34,834
Valle 16,469 39,345 2.783 584597 |
Santander 12.149 16.108 666 28.925 §
Boyacé 7+959 9.183 567 17.709 |
Tolima 64,547 T 9.09) 708  16.546
Caldas 64262 8.987 613  15.862 §
Bolivar 5.25% 11.812 830 17.895 §
Magdalena . 2.053 4,912 285 7.250 f
Risaralda 5.624 ' 7,353 564 13.541 §
quindio 4,845 5,404 227 ' 10.476 §
Norte de Stander 4,924 4,406 A 240 9.570 §
Huila 24504 4,103 451 7.058 |
Cauca , 2.26" b P B 512 6.292 ¢
Cesar 2.253 2.303 | 136 © 4,692
cérdoba 4,817 2.975 530 8.222 §
Narifio 4,605 5.296 . 304 10,205 §
Meta . 1.955 2,248 263 4,486 §
Sucre 2,905 34341 84 6.330 |
Guajira’ 1,346 1.548 283 3.177 §
Chocd 106 ' 85 . 66 257 #f
Caqueté 447 495 175 1,117 |
Amazonas 221 151 o) 443 |
Guainia 221 151 29 401 i

A 85 05 76 236 |




SECCION PURLICOS DERTICULARES QOFICIALES TOTAL

Putumayo 243 178 . 4% 4e
San Andrés | 4.27 299 71 ¢
Vaupés 143 85 45 2,
Vichada 221 1% 45 43

TOTALES : 143,034 371.883 ol Ny I 539,.6¢



ANEXO No. 17

NUMERO Y TIPO DL LOCOMOTORAS

CANTIDAD MARCA No. LOCQOI'QCDTORASL PCRGENCIA
SN SERVICIO BRUTA (ER)
2 Porter & 440
8 GL=-U-6 6 750
8 GE-U-8 5 850
- Gll-Ga=-8 2 850
88 GE-U=10-B 59 1050
B ALCO=-GE : 5 1200
18 GE-U-12 14 1500
o GE-U-15 H 1400
27 Gl-GR-12 22 1425
10 GIL-U=20-0 7 2050
174 125

ANEXO No. 18

ANOS DI SERVICIC DE LAS LOCOMCORAS

A0S O=4 5=10 11-15 16-20 2425 26=-30 31-35 1
Locom.!
Vapor : | 8 6
Diesel hasta ,

=T L R 8 2
Diesel
800-13%3%0 135 60 29 52 S ]
Diesel
2000 HP 10




ANEXO No.

CLASES Y PARQUE PROMEDIC

19

DEL 1

AT VR

.':_,_.l A.I.LJJ B JJ-LL.LJJ

TIPO VEHICULO

PARJUE

PROLEDIO

ESFERAINDO REPAR.

PROLEDIOC VEHICULOS EN TALLER

EN REPARAC.

Vagones 2470 240 19
Rejas 351 36 5
Carros-tanque 512 86 12
Géndolas 1055 - 227 5
Plataformas 1057 374 16
Carros nevera 14 - -
Carres tolva 360 52 16
Carros fruteros 536 O4- -
TPotales: 6l32 1159 6%
ANEXO No. 20
ARNCS DE SERVICIO DEL MATERIAL RODANTE
Carros: Afios; 0=8 9-13 14-18 19-23 23-28 29-més Total
Vagones 800 1203 200 259 - 8 2470
Rejas 150 514 140 -- 226 25 1055
arros Tangue - - 213 328 251
Géndolas 233 225 61 494 24 1037
Plataformas 110 90 155 2 H59
Carros Nevera 17 36 449 10 512
Carros tolva - - - - - 356 536
Carros fruteros - 13 - 1 - - 14
Total: 6l32



ANEXO Noe. 21 =A

ﬂI-L:LbL o PAR U._.. DEL S ‘T-”F"IO PARA £ PASAJEROS

TIPO DE
VEIICULO
Coches
Literas

Res laurantes
* Bares
Furgones

TIPOS
Coches

Litveras
Restaurantes
Bares
Furgones

.A.‘j.\!c\l o S

PA&EUE PROMEDIC DE V. EN DALLER EN
ROMEDIO ESPENAL DO BEPAGL. Ll REPARACION
254 80 4

13 6 1
24 7 i 1
35 11 G
527 104 6
ANEXO No. 21=B
EBDAD DEL SERVICIO PARA PASAJEROS
0=8 9=D2 2%5=28 34-38 TOTAT,
76 - 132 254
12 - 1 - 13
8 - 6 10 ou
1 - - : &l
10 - - 25 32
327



ANEXO No. 22

" PROGRAHA E PAVIMENTAZION

FPLAN ‘ |
Fo - = R o) e T I A N LS 3
SECTOR DPTO INIC.| ThRM, EETE .fOﬂ e
hOm AT, YT e O Y A @ L !
POTAL [PAVIMY g "{rus 14 BOEL. OBRXL<
Ipiales—-Guachu 3 e
Eal Narifio Octé?DFeb/73 239 239 11205 |]14220 | = 14220
edregal-Tdque : -
rres Narifio | Oct/7pFeb/73]308 {308 16106 {17858 | - 17858
Garzon-Altamiral Huila AGt/7LFeb /74| 282 (282 12391 {35544 | 256 (35800
Altamnira-Pitall d
to Huila A%t/?}@Ct/?q 469 (106 24610 |13209 |51 .07 145616
Wl tanica-Guada- 3 |
Luge Huila | Agt/7LFeb/74| 97 | 97 4515 6565| 435| 7000

Florencia-Monta ;

Fiita Cauets ast/7L ¥L  |312 | - |14547| 4332(13829(18161
lontanita-Puer- :

o Rico Caqueta Agt/7L NL 661 -~ 110340 7464 9828117292
Eloreucia—Belén Caquets A=t/ TL- 432 40 197741 6926(18802]|25726
balmira-Iienda— '

Tueva Yalle | Oct/7OFiv/71] 96 | 96 4580 4820] - 4820

ance-Pto Teja-
da Valle-d Qct/A0Jul/74f 184 110 11%11 1115% 2897 140§}
Crucero-Ginebral Valle | Oct/70 o 56 1009 4655| - 4655
Yumbo-—-3n I)Iarcou Valle Jul/A-Jul/?75] 98 - 7512 - 1350001{ 13000
irmenia-llonteng
fio 7 quindid Nov/#0Azt/74{100 | 70 7664 | 74441 3000|104
La Virginia-Na !
moles 3 : uindig ﬁov/?O L 165 - ?517 973 }@587 19560
Neira-Aranzasu | Caldas | Nov/40 NL | 335 | 50 |13758| 648445210 51694,
La Uuién-Toro Valle Jov/A0Nov/74{ 101 10 2739| 1033] 4000| 5033
La Unidn-S3an !g
tin FMeta 3ep/A0Jul/74| 503 | 270 443051 50400] 16100} 66500
Restre,o-Cumirﬁ Meta Sep/AOMaxr /72 84 | 84 24821 5800 - 5800
K23-Ubaté C?mﬁ:c, Deb /A0Mar/ 74| 267 34054
Ubaté-Chiquin | C/mareq
quiré Boyaca | Dic/HQOMar/74 535 {800 2900893791 2032) 95843
Alvarado-La Sie |
TTra Tolima | Sep£q0Dic/74 305 57 403941 305701 9430} 40000
i : |




. LONG, LI KBS TIV ASIOi o] 10l MILES @
2RIy ~ 7 A VI ~ mf“ £ i L X. “7 ﬁ‘f» )
SECTO DET0 | ONXCTAl mERe [ A O R AT BES

to Salgar-=-Ptoe C/marca
loyaci Boyacd Sep/70 Dic/76 600 06 19662 3717 14490 1820
‘rimavera-amaga Antioq. Mar/71 Mar/72 104 104 27961 11700 - 1170
fatillo-Barbosa Anticq Mar/71 Jun/73% 92 92 %875 5705 = 577
Jogue sron-Antio
s 13 Anticq Mar/71 Nov/74 356 174 13638 14346 14048 25359
Lla Ceja-La Unidn " WL 141 59 17000 1700
fulia=AstillexrosN. S 13 Jun/71 Fe /74 266 2c6 15664 15000 1300
La Lejia~Pamplo ‘

N. S Oct/72 Avz/74 96 96 5313 6000 24 600
ﬂélam ~Capitane
jo sa tand May/7k Abr/74 353 358 23317 30199 301 3050
Limitef1—bn al =
berto Cesar  Feb/73 Jun/73 340 25596 5515 15913 2143
Sz Alberto-La
Mz=ta Cesar Nov/70 Jun/74 840 790 43836 51628 11144 6279
La "ata-Sn Ro
que Cesar Nov/70 Jul/76 498 45 20091 4705 14349 190¢
Fundacién-La Es Magd.
tacidn Cesar Enec/71 Mar/77 591 - 65361 1542046646 620¢
sn Roque—La Es
tacidn Cesar Ene/71 Mar/77 980 55239 1716 50784 525(C
Bosconia-~lla- An
gola Cesar Ene/71 Agt/76 400 '100 17727 3150 13683 1682
lMonteria-Plane—
ta Rica €érdoba May/71 Nov/74 234 9619 9297 7126 164:
Toluviejo—-3San - Sucre
Onofre-8incerin Bolivar May/71 Nov/76 962 - 52774 10381 368404727
Cere se=Tolu Cérdoba

sucre Ab“ % 5

AT 42806 6069)9;800191186<

pUL=T0TAL PROGE

5080

i W R i L WA .J.L. 01 Lt
VIl — BIKF
Mediacanda-Yo
toco » i Valle Azgt/7% Jul/74 35 1281 1118 1662 2
Crucero-Darien Valle Oect/70 Agt/75 187 8106 5226 10395 15
Anzacaro—-An-er-
ma uevo Valle Dic/71 Oct/72 36 %6 1479 4289 4
\Cs Campestre- .
Al ambrado Juinaio Diec/71 - NL 160 6338 5051 , 11712 16
da Uribe-Tr-s
Puerudo oCaldas Die/71 Ene/75 237 75 10542 13297 7586 20
indio D1¢/7l Jun/74 149 14221 10871 22399
SU #LOT IxﬂLJIL IENTO FVN 804 111 41968 39852 54054 95
. P e g “r\-—--w— S-S ~ERS I gy i el L ot 0 G | QYOI A ress Falhe N IWaY o bed



ANEXO No. 23

PLAN DE PAVIIuL L.CTON

GRUPOS GQUE CONTINUAN EN SL PRESTAVC BIRF 680-CO

INVERSION

A T M A BT T 3
PAL D.&LL\ TE-MILIES }

Grupo 2 - Altamira - Pitalito y otras 16.952
Grupo 3 - Yumbo - San larcos y otras 10.164
. 8 = Boquerdn-Antioquia y otras 4,405

» 10 - Limites - San Alberto y otras  106.547 .
o 12 - Monteria - Planeta Rica y otras 55.866

. 1l3 = Ponedera - Calamar y otrgs 38.817
o 14 - Neira - Aranzaszl 22.895
L 18 - San Unofre - Sincerin « 94,145
M 20 - Puente de Ponedera 1.092
B 21 - La Ceja - La Unidn 20.758
" 24 -~ Puentes Bcacias y Camelias 2 o 44

374485

Faltante por invertir del Crédito 680-COj; ‘
US % 6.006.,000 x 30 # $ 180.180.000 180,180

Inversién faltante del MOP ‘ 194,305

Al aplicar la escalacidén de costos (Ver cuadro No. 3),
las proporciones finales quedan asi:

K OP 56 . 2%

BIRPEF 475 .8%



ANEXO TNo. 24

PLAN DE PAVIMENTACION

INVERSIONLES BN 1975

VAIORES EN MILES JE PESCS

MO P BIRF 20T AL

GRUPO- 2 8.815 8.137 16.952
GRUPO 3 5.285 4,879 10,154
GRUPO 5 * 8.000 = 84000
GRUPQ 7 = 10.000 - 10,000
GRUEO 8 2,291 2,144 4,405
GRUPO 10 17.500 16,154 33.654
GRUPO 11 » 20.000 - 20.000
GRUFO 12 14.000 12.92 26.923
GRUPO 13 17.500 16.154 3% .654
GRUPO 14 10,000 9.231 19.231
GRUFO 18 12.430 11.520 24,000
GRUPO 20 563 504 1.092
GRUPO 21 8.320 7,68 16.000
GRUPO 24 1,479 1.365 2.844
O FROS 28,262 L. 28,262

TOT AL 164, 500 90.681 (a) 255,181

* No quedan incluidos entre los frentes que se continua

ridn con financiscidén del BIRF.

(a) Con
del
los
el

reembolso de 4%.8% por parte del BIRF, el aporte
BIRF para 1975 seri de $ 82.747.000 en lugar de
» 20.000.000 estimados por el Presupuesto, es de

“»

» 62.747.000 adieciconales para el Plan de Pavimen

tacidn.



ANEXC 'No. 25-

PLAN DE PAVIMENTACION

GRUPOS FINANCIADOS CON PRESTAMO BIRF 680-CO
PROGRANA DE DESEMBOLSOS ANUALES

VALORES EN MILES U PESOS

"GRUEO 1.9 1.976 1.977  TOTAL FALTANTE
2 16.952 . - 16.952
3 10.164 z 5 10,164
8 4,405 " L 4,405

10 33,654 36 . 446 36 447 106, 547
12 26.92: 28,943 = 55,866
13 33,654 5.16% 1ot 38.817
14 19.231 3,664 N 22,895
18 244,000 35.072°  35.073 94,145
20 1.092 ” - 1.092
21 16.700 4,758 —_ 20.758
24 2. 844 - - 2.844

SUBTOTAL 188.919 114.046 71.520 374,485

BEQUIVALLENTE
ES MILES US$

(CAMBIO # 30) 6.297 3.802 2.384 12.483
ESCATACION

(8%) 252 468 508 1.228

~ 6.549 4,27 2.892 15,7911 €1}
TOTAL EQUIVALEINTE BN |

MILLONLS DE rPESOb 196052 128.1 86.8 411 .4

(1) El =aldo del BIRF a 31 de Diciembre /74 es de USH
6.006.000, que equivale al 43%.8% del valor escalado



ATEXO No. 26

- PLAN DE__PAVIMENTACION

PROYECTOS NO FINANCIADOS CON &I, PRESTA O BIRF ©680-CO

VAIORES EN MILES . I PESOS

PROYECTO ' ) INVERSION PFALTANTE
l.- Puerto Salgar - Puerto Boyaci 50.756
2 - Becerril - Codazzi 127.384
%2 = Bosconia - Mariangola 52.994
4 - Crucero - Becerril 96.924
5 - K. 25 - San Antero - Coveilas 38.220
6 = K 25 - Venadillo - La Sierra S 18saa)
7 = Qbras Varias en el Caquetd 11.077
8 - Ia Virginia - Népoles 23,472
9 - ILa Unién - San Martin : 51999
10~ Florencia - Belén ' 52,615
11- Covenas - Tola Sdw 2L8
12- TFlorencia - Montafiita 53+598
13- Club Campestre - Alambrado 10,144
T OB ALT @ 618,902



ANEXO No. 27

PROYECTOS NO FINANCIADOS CON EL PRESTAMO BIRF 688-CO

PROGRAMA DE DESEMBOLSOS ANUALES

VALORES EN MILES DE PESOS

1.975 1.976 1.977 1.978 1.979 . TOTH

1. Puerto Salgar-Pto

Boyacéa 5.000 15 252 15,252 15,252 50°%
2 Becerril- Coddazzi 31.846 31.846 31.846 31.846 117.:
& Bosconia—Mariangola 17,665 17.665 17.664 Ot
4 Crucero-Becerril 24.231 24,231 24,231 24.231 -'96."
= K. 23-Coveinias 19.110 19.110 38.:
6 Venadillo-La Sierra 5.000 13.461 18,
i Proyectos Varios

Caquetéd 5.000 6.077 J % T ]
8 La Virginia - N&poles TX.736 . 11,736 23,4
9 La Unib6n-San Martin 8.000 12.000 11.999 34,4
10 Florencia-Belén 17.536 37,528 X7,.,539 - Ha
11 Covenas-Told 25:.639 25.659 51,
12 Florencia-Montanita 17.846 Lr7.846 17.846.. 53 .2
13 Club Campestre-Alam

brado 10.144 10.!
SUB-TOTAL (%) 18.000 138,565 171,708 161.772 128.857 B6i8.:
EQUIVALENTES MILES USS$ 600 4,619 5.724 5392 4,195 20.:
ESCALACION 8% ANUAL 24 569 2 X.220 - 1.672 1,782 -
TOTAL MILES US $ 624 5.188 6.944 7.064 6,077 25
TOTAL EN MILLONES PESOS 19 156 208 212 e i

(*) INCLUYE INGENIERIA (10%) E IMPREVISTOS (10%)



ANEXO No. 28

CARRETERA PANAMERICANA

VARIANTE PASTO-AEROPUERTO

PROGRAMA DE DESEMBOLSOSO-VALORES EN MILLONES DE PESOS

1980 1981 1982 TOTAL

COSTO DIRECTO 109 160 100 360
IMPREVISTOS, INGENIERIA 20 32 20 - 72

SUB-TOTAL 120 192 120 432
EQUIVALENCIA EN MILES USS$
(CAMBIO $ 30 /IUS $) 4.000 6.400 4.000 14.400
ESCALACION %8%) 3. 130 5.920 4.316 13.366
SUB-TOTAL 7.130 12.320 8.316 27.766
INTERES (9% ANUAL S/50%
COSTO) 142 611 = 1.130 1.883
TOTAL (MILES US $) 7.272 12.931  9.446 29.649

EQUIVALENTE EN MILLONES
DE PESOS 218 388 283 889



ANEXO No. 29

NUEVOS ESTUDIOS VIALES

TRAMO KILOMETROS
Medellin - La Pintada - Pereira 111
Calarcid - Sevilla - Uribe 56
Cartago - Uribe -Palmira 298
Manizales -Pereira 46
Bogota - Honda 70
Bogoté&-Ibagué—-Armenia 162
Bogot&-Villavicencio 68
Planetarrica-Sincelejo-Cartagena-Barranguilla 277
La Ye-Fundacidn 58
Ccuta—-Pamplona-Bucaramanga 75
Malpaso—-Bucaramanga—-Barbosa 132

Chocontd&-Tunja-Belencito 93



PROGRAMA ESTIMATIVO DE INVERSIONES DEL FONDO VIAL NACIONAL

ANEXO No.

30

PERIODO

1975 =..1982

VALORES EN MILLLONES DE PESOS

1.975 1.976 1,977 1.978 1.979 1.980 1,981 1.982
1. Medellin = Bogotd (BID-37 %) 137 588 385 - - - -
2. Pasto-Popayan (BID agotado) 20 30
3. Plan de Pavimentacién
(BIRF 43.8%) 197 128 87
4, Plah de Pavimentacién BIRF 19 156 208 222 182
7 Nuevo Programa BID (50%) 230 347 451 372 253
8 Nuevo Programa BIRF (50%) 655 23 1.032 940 1.082
9 Bogot&-Villavicencio BIB (50%) 468 681 828 870 792
8 Terminacién Plan de Recu
peracién (BIRF) (8+) 1.000 1.300
9 Vias Troncales 180 180 220 200 200 200 690 707
10 Vias Secundaruas 143 149 163 102 127 110 200 200
11 Variante Pasto-El Cano 287 440 - 401
TOTALES : 766 2.116 2.133 2,465 2.492 2.692 3.14§fi 3,282

TOTAL

1.11,
1z.

2.50
2.97.
1.18
1.3z
19.09

(1) En el presupuesto nacional figuran 734 millones de pesos, debido a que la contrapartida del R

para crédito 680-CO figura solamente como el 11% y con la nueva programacifén serd mayor.

bolso del crédito 263-SF-CO del BID también es mayor

(*) Con financiacién BID &6 BIRF 50%

El



ANEXO No.

33

ESTIMATIVO DE RENTAS E INVERSIONES 1975 - 1982 FFONDO VIAL NACIONAL

VALORES EN MILLONES DE PESOS

— A N s W D=

W 0 9 & O s W N =

RENTAS 1.975 1.976 1.977 1.978 1.979 1.980 1.981. 1,982
Impuesto a la gasolina 1.500 1.536 1.756 1.885 2023 212 2,332 24500
Crédito Interno 26 oy = - - - = ”
BID 107 333 173 459 21 649 629 537
BIRF 46 383 399 516 470 541 500 650
Peaje y Otros 70 200 220 240 260 290 320 360
Aportes del Gobierno Nal 192 1.048 1.085 955 928 859 1.547 1,325

TOTAL 2011 3.536 3,633 4,055 4,202 4,501 5,328 5.372
VERSIONES
Estudios 20 50 50 50 60 60 80 80
Puentes 20 50 50 50 60 60 80 80
Conservacibn 720 770 820 880 940 1.010 1.080 1.150
Obras Hidr&ulicas 112 120 13- 14~ 15~ 16- 17~ 180
Construccidén Vias Truncales 407 1.683%% 1,.675%% 2,151%% 32 . 183%% 3 581%% 3, 148%* 3 082**
Pavimentacidn 216 284 295 212 282 - - -
Construcciéb Vias Secundaruas 143 149 163 102 127 110 200 200
Caminos Vecinales (Aport F.V) 263 280 300 320 340 370 390 420
Varios 110 150 150 150 160 160 180 180
TOTAL 2:011 34336 3633 4055 4,202 4,521 4,528 4,372

La cifra correspohdiente a Inversiones de pavimentacibén es superior a la del presupuesto Nacional

eV M - LS oSl ]
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